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11 4 settembre sono stati inaugurati
i 15,4 chilometri di ferrovia attra-
verso la galleria di base del Monte
Ceneri. Dopo le corse di prova dei
treni commerciali, il 13 dicembre
prendera il via P’esercizio normale.
Cosa significa per il trasporto mer-
ci eil personale?

Nel traffico passeggeri la galleria di
base del Monte Ceneri (GbC) abbre-
viera il tragitto tra Zurigo e Lugano di
circa un quarto d’ora, portandolo a po-
co meno di 2 ore. Il viaggio tra Zurigo
e Milano durera 3 ore e 17 minuti, ri-
spetto alle precedenti 3 ore e 40 minu-
ti. Inoltre, nel triangolo Bellinzo-
na-Locarno-Lugano il Canton Ticino
avra una nuova rete celere regionale. Il
nuovo collegamento diretto ridurra da
un’ora a 30 minuti i tempi di percor-
renza tra Lugano e Locarno. Il fatto
che la GbC sia stata inaugurata con il
passaggio di un treno merci ricorda

che la Nuova ferrovia transalpina
(NTFA) attraverso il San Gottardo e il
Lotschberg, approvata dal popolo
svizzero nel 1992, ¢ stata costruita in
primo luogo per il traffico merci. «La
ferrovia di pianura attraverso le Alpi &
il cuore pulsante del corridoio merci
europeo Rotterdam-Genova. Spo-
stando le merci dalla strada alla rota-
ia, rafforza la protezione delle Alpi e la
politica di trasferimento della Confe-
derazione», ha scritto 1’Ufficio federa-
le dei trasporti in occasione dell’inau-
gurazione della GbC.

La galleria di base NTFA attraverso
il Lotschberg (34,6 km) & in funzione
dal giugno del 2007, ma sulla rampa
meridionale del Sempione sono ancora
necessarie locomotive di rinforzo in
testa. Al Gottardo, dal dicembre 2016
le rampe verso la galleria di valico pos-
sono essere aggirate attraverso la gal-
leria di base lunga 57 km. Ora vengono
meno anche le grandi salite sul Ceneri.
Ma tra il portale sud della GbC, dove
termina la NTFA, e Chiasso rimango-
no brevi tratti in salita ripida. Non &

L’ impatto
sul lavoro
del personale

a cura di Markus Fischer, Frangoise
Gehring e Ferruccio C. Noto

L’entrata in funzione della Galleria
di base del Ceneri il 13 dicembre
portera alcuni cambiamenti per le
ferrovie e il loro personale. Cosa ne
pensano i colleghi macchinisti di
SBB Cargo International, BLS Car-
go e FFS Cargo, il personale treno e
il personale che si occupa della ma-
nutenzione della galleria?

Thomas Giedemann, presidente
LPV Ticino: La linea di pianura attra-
verso le Alpi esiste gia dal 2016, ovve-
ro dalla messa in esercizio della Galle-
ria di base del San Gottardo: passando
per Luino infatti si puo circolare sia
verso Milano, sia verso Novara con
una sola locomotiva. Con lapertura
della Galleria di base del Ceneri, si ot-
tengono ulteriori risparmi di tempo
che permetteranno alle aziende attive
nel traffico merci di pianificare presta-

ancora dato di saper quando la NTFA
sara estesa fino a Chiasso. La ferrovia
di pianura esiste dal dicembre del
2016 via Luino-Gallarate, ma soprat-
tutto al Bozberg ci sono ancora pen-
denze dal 10 al 12 per mille.

Ferrovia ormai pili competitiva
rispetto alla strada

1l giornale SEV ha voluto sapere da
tre ferrovie merci i vantaggi connessi
alla GbC. «Si tratta di un’importante
pietra miliare per il trasporto merci su
rotaia», risponde il servizio stampa
FFS per FFS Cargo. «La GbC completa
la NTFA in Svizzera. Grazie ad essa, il
traffico merci su rotaia internazionale
e nazionale lungo 1’asse nord-sud di-
spone di maggiore capacita, collega-
menti pil veloci e maggiore affidabili-
ta». Come precisa SBB Cargo Interna-
tional, «la ferrovia di pianura ci
consente di far circolare attraverso le
Alpi svizzere convogli di oltre 2000
tonnellate, aumentando cosi la capaci-
ta dei treni anche del 30 per cento —
benché su alcune tratte sia ancora ne-

zioni che rientrano, seppur non di
molto, nelle 5 ore per il tragitto da
Chiasso a Basilea. Tuttavia I'intenso
traffico viaggiatori presente su questo
asse, non permette ai treni merci un
veloce attraversamento della Svizzera
se non in piena notte. Per questa ra-
gione, a mio modo di vedere, il rischio
maggiore & costituito dall’entrata, da
Nord e da Sud, di personale estero,
con Bellinzona quale punto di scam-
bio. E dunque di fondamentale impor-
tanza che P'Ufficio federale dei tra-
sporti assuma pienamente i suoi com-
piti di vigilanza, controllando in
tempo reale il rispetto della Legge sul-
la durata del Lavoro.

Marco Belloli, presidente ad in-
terim ZPV Ticino: La nuova galleria
di base del Ceneri e nel contempo la fi-
ne dei lavori fra Arth Goldau e Wal-
chwil, il transito di alcuni treni EC alla
stazione di Chiasso e la gestione di due
tratte lungo la linea panoramica del
Gottardo da parte della SOB, avranno
dei riflessi nella nostra attivita quoti-
diana. L’elevata velocita di spostamen-
to e la conseguente riduzione dei tem-
pi per raggiungere le varie destinazio-
ni, significano aumentare
ulteriormente la produttivita del per-
sonale treno. Diventera anche fattibile
la possibilita di percorrere due volte in

cessaria una seconda motrice. Ma a
preoccuparci di piu ¢ il fatto che i lavo-
ri di ampliamento per i treni lunghi
740 metri non siano ancora ultimati
ovunque. Con il nuovo standard P400
(= corridoio di 4 metri internazionale,
n.d.r.) aumentiamo del 50 per cento il
nostro potenziale di mercato, poiché
ora possiamo trasportare anche ri-
morchi con un profilo elevato. Qui in-
travvediamo un notevole potenziale di
trasferimento dalla strada alla rotaia».

Scrive BLS Cargo: «Il corridoio di 4
metri & ora disponibile ininterrotta-
mente attraverso l’asse del San Got-
tardo. Si tratta di un’integrazione es-
senziale all’asse del Létschberg, finora
I'unico ad essere stato ampliato con il
corridoio di 4 metri. In Svizzera ora
esistono questi importanti assi ridon-
danti che, soprattutto in presenza di
perturbazioni o di lavori, consentono
di deviare il traffico da un’asse all’al-
tro».

Con il completamento della NTFA,
I’eliminazione delle locomotive di rin-
forzo e i treni piu lunghi comporteran-

ambedue le direzioni la tratta verso
Zurigo o Lucerna anche per un deposi-
to di confine come quello di Chiasso. A
dipendenza delle preferenze del perso-
nale questo puo essere visto come po-
sitivo o negativo ma personalmente lo
ritengo poco attrattivo. Dovremo esse-
re pronti ad accogliere l'utenza con
materiale sufficiente, ma anche con un
numero sufficiente di personale. Con
l’apertura del Ceneri avremo pure un’
elevata frequenza dei treni TILO per-
tanto aumenteranno pure le prestazio-
ni di controllo sporadico sui treni re-

«L’Ufficio federale dei tra-
sporti si assuma pienamente
i suoi compiti di vigilanza,
controllando in tempo reale
il rispetto della Legge sulla
durata del Lavoro».

THOMAS GIEDEMANN
macchinista SBB Cargo International

no una riduzione degli impieghi nelle
ferrovie merci?

Ancora incerti gli sviluppi
per trasporti e personale

«No», spiega per FFS Cargo il ser-
vizio stampa FFS. «Il fabbisogno di ri-
sorse si orienta al mercato, ovvero alla
domanda dei nostri clienti e al futuro
sviluppo di FFS Cargo. Il mercato &
generalmente soggetto a fluttuazioni.
A causa del coronavirus e della situa-
zione congiunturale questo &, ad
esempio, un periodo di recessione».
L’auspicato aumento del traffico grazie
alla maggiore competitivita rispetto al
trasporto su strada portera, a medio
termine, alla creazione di posti di la-
voro a FFS Cargo? «Il nostro fabbiso-
gno di risorse si orienta al mercato e,
pertanto, alla domanda dei clienti», ri-
sponde il servizio stampa. «Il cliente
valuta sia la qualita che il prezzo. FFS
Cargo ha costi strutturali ancora trop-
po elevati. Si tratta di un aspetto cru-
ciale in termini di competitivita rispet-
to alla strada. Come tutte le imprese

gionali! Un’attenzione particolare la
dovranno avere i responsabili della
pianificazione per trovare il mix giusto
nell’organizzazione e strutturazione
dei turni per rendere il lavoro interes-
sante anche in futuro.

Davide Perini, capo tecnico im-
pianti di sicurezza e manager delle
perturbazioni, FFS Infrastruttura:
La manutenzione ordinaria e gli inter-
venti per perturbazioni della tecnica
ferroviaria nella Galleria di base del
Ceneri (GBC) sono affidati al persona-
le dell’Infrastruttura FFS del perime-
tro di Giubiasco. Gli impianti sono gli
stessi gia in funzione nella Galleria di
base del Gottardo (GBG), per cui an-
che se gli interventi richiedono in ogni
caso una pianificazione e gestione spe-
cifica, da un punto di vista tecnico non
si presentano in teoria problemi parti-
colari. La galleria di base del Ceneri &
una «piccola GBG», relativamente piu
semplice. Riguardo alle condizioni di
lavoro, il personale interessato dovra
sostenere due turni settimanali not-
turni con impiego costante in galleria,
e il carico psicofisico che ne deriva ¢
significativamente pill impegnativo. A
livello di sicurezza sul lavoro e prote-
zione della salute esistono dei proto-
colli ben definiti. Sara pero necessario
verificare in concreto come essi ri-



orientate al mercato, anche noi dob-
biamo fornire prestazioni commercia-
bili. Per mantenere i costi a livelli so-
stenibili dobbiamo soprattutto sempli-
ficare lorganizzazione del lavoro e
aumentare il coefficiente di sfrutta-
mento». «Con il miglioramento dell’at-
trattiva vediamo in primo luogo un
rafforzamento dell’asse del San Got-
tardo e una chiara stabilizzazione dei
nostri depositi di Basilea e Bellinzo-
na», scrive SBB Cargo International.
«Purtroppo leffetto dei treni piu lun-
ghi non si fa ancora sentire, in quanto
in diversi punti gli ampliamenti non
sono ancora stati ultimati. La Germa-
nia, in particolare, ¢ in ritardo rispetto
agli obiettivi. (...) La nostra competi-
tivita aumentera sicuramente. Ma la
pressione sui costi &€ ancora enorme,
perché il prezzo del gasolio & basso e
quindi la strada & a buon mercato.
Inoltre, ci vorra un po’ di tempo prima
che gli spedizionieri possano converti-
re i loro concetti (dalla strada alla ro-
taia). Pertanto, il potenziale di cresci-
ta occupazionale non puo ancora esse-

spondano alle condizioni reali d’inter-
vento durante I’esercizio. Come si & vi-
sto per la GBG, la realta dei fatti non
sempre corrisponde alla situazione si-
mulata delle fasi di test. Occorrera la
piu stretta sorveglianza sulle condizio-
ni effettive di lavoro, anche e soprat-
tutto su quelle del personale delle ditte
private.

Marcel Maurer, segretario cen-
trale nel Comitato LPV: Come mac-
chinista di BLS Cargo, per me attual-
mente non cambia praticamente nulla.
Faccio per lo piu avanti e indietro tra

«Riguardo alle condizioni di
lavoro, il personale interes-
sato dell’Infrastruttura do-
vra sostenere due turni set-
timanali notturni con impie-
go costante in galleria».

DAVIDE PERINI
Sezione SEV-BAU Ticino-

re stimato. Per BLS Cargo & chiaro:
«Non ci saranno tagli di personale. Al
contrario: la tanto discussa carenza di
macchinisti & ben nota. (...) Se il volu-
me di traffico aumentera, avremo bi-
sogno di piu personale, soprattutto
macchinisti».

La strategia d’insediamento sara
analizzata solo da FFS Cargo

Alle tre ferrovie abbiamo infine
chiesto se la GbC comportera dei cam-
biamenti nell'organizzazione dell’eser-
cizio, come ad esempio altre sedi di
deposito o trasferimenti di personale.
«Non da noi», risponde BLS Cargo.
Stessa risposta per SBB Cargo Inter-
national: «Secondo lo stato attuale dei
concetti di circolazione, il nostro con-
cetto di localizzazione in Svizzera non
cambiera». Mentre il servizio stampa
FFS comunica che FFS Cargo sta ef-
fettuando un’analisi sistematica, per
cui al momento non & possibile pro-
nunciarsi su questo punto. «Conside-
rata l'attuale carenza di macchinisti,
tagli ai posti di lavoro sono comunque

Basilea e Bellinzona, se il treno ritarda
a volte anche solo fino a Goldau. La
GBC abbrevia i tempi di percorrenza
soprattutto verso Chiasso per i miei
colleghi del deposito di Bellinzona. Ma
inostri treni in transito continueranno
verosimilmente a circolare sulla linea
piu pianeggiante via Luino-Gallarate.
Tra il Mare del Nord e I'Italia setten-
trionale, ove possibile BLS Cargo cerca
di utilizzare la stessa locomotiva senza
doppia trazione. Alcuni dei nostri col-
leghi qui a Basilea viaggiano piu o me-
no regolarmente in Germania. Al con-
trario, attualmente quasi nessun colle-
ga tedesco si reca in Svizzera per BLS
Cargo e non ci sono nemmeno colleghi
italiani lungo il Gottardo. Tuttavia
dobbiamo essere vigili, perché i requi-
siti linguistici non sono stati modifica-
ti senza uno scopo: dopotutto, da
qualche tempo si parla tedesco fino a
Bellinzona e italiano fino a Goldau....
Beat Kieliger, responsabile del
comparto FFS Cargo nel Comitato
LPV: La galleria di base del Monte Ce-
neri non deve essere campata come
scusa per chiudere il deposito Cargo di
Goldau. Colleghiamo il centro della
Svizzera tra Chiasso e Basilea, Solot-
hurn Rbl e Buchs, con grande successo
fino a Singen e persino Mannheim.
Durante 'interruzione a Rastatt, il no-

fuori discussione», rassicura il servizio
stampa.

False logiche
di risparmio

Philipp Hadorn, segretario sindacale SEV

Le NTFA sono state costruite con
un costo di 24 miliardi per trasferire la
crescita del traffico merci alla ferrovia.
La risposta di FFS Cargo (nel testo prin-
cipale) alla domanda se 'aumento del
traffico creera posti di lavoro puo sor-
prendere: lo sviluppo dipende dal mer-
cato e dalla domanda dei clienti. La do-
manda puo e deve essere stimolata! Na-
turalmente i clienti vogliono prezzi
interessanti ma anche una buona offer-
ta. Questa non dovrebbe pero fare le
spese di una politica di smantellamento
e dirisparmio a breve termine a causa
di un autofinanziamento illusorio e del
Covid. Cargo non deve perdere 'oppor-
tunita di svilupparsi di nuovo rapida-
mente dopo la crisi sanitaria.

stro deposito ha contribuito in modo
significativo al mantenimento del traf-
fico. Anche la nostra collaborazione
con SBB Cargo International continua
ad avere senso. Inoltre, molti della
cinquantina di macchinisti di Goldau
provengono dall’ex deposito Cargo di
Erstfeld e non vogliono trasferirsi fino
a Zurigo o Basilea. Alcuni di loro po-
trebbero passare ad altre ferrovie, il
che non ha senso data la cronica ca-
renza di macchinisti di cui soffrono le
FFS. Non molto convincente & l’argo-
mentazione di Infrastruttura secondo
cui un cambio di macchinisti di circa 5
minuti a Goldau ritarderebbe la circo-
lazione, giacché molti treni devono co-
mungque attendere al portale della gal-
leria di base del San Gottardo. Non &
nemmeno vero che nella zona di Gol-
dau mancano binari per permettere il
sorpasso da parte di altri treni, tanto
piu che per ora non ci saranno molti
treni di 750 metri in circolazione. Al-
meno la Germania & ben lungi dall’es-
sere pronta per questo tipo di convo-
glio. Trovo piuttosto cinico snobbare
cinquanta colleghi meritevoli per tre
carri in piu su qualche treno merci.
L’espansione del traffico passeggeri
nell’area di Bellinzona ¢ benvenuta,
ma occorre lasciare libere sufficienti
tracce per il trasporto merci.
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TRASPORTO INTERNAZIONALE

Scongiurare il dumping

Markus Fischer Le NTFA sono posi-
tive per la competitivita del traffico
merci su rotaia rispetto alla strada.
Tuttavia, la riduzione dei tempi di
percorrenza consente anche ai mac-
chinisti esteri di attraversare la
Svizzera in un solo giorno o di fare
un viaggio di andata e ritorno in ter-
ritorio svizzero. Se ci0 avviene in
condizioni di lavoro estere, i posti di
lavoro delle ferrovie svizzere sono a
rischio.

«Questa minaccia é iniziata gia
15 anni fa ed & per questo che all’
epoca il SEV aveva chiesto a voce al-
ta, che le condizioni d’impiego sviz-
zere venissero applicate su tutto il
territorio svizzero», afferma il presi-
dente del SEV Giorgio Tuti. «Sotto
la pressione del SEV, il ministro dei
trasporti Moritz Leuenberger era
infine intervenuto presso le aziende
ferroviarie svizzere del trasporto
merci, che hanno poi proposto una
soluzione pragmatica: il personale
delle locomotive dei depositi esteri
non puo fornire in Svizzera piu ser-
vizi del personale delle locomotive

svizzere all’estero. Ora che le NTFA
sono state completate, & tanto piu
importante attenersi a questa regola
per evitare il dumping, sia in transi-
to che nel settore import/export».

Giorgio Tuti si aspetta inoltre
che I'Ufficio federale dei trasporti -
in qualita di autorita di vigilanza -
garantisca che tutte le ferrovie ri-
spettino la Legge sulla durata del la-
voro e le altre norme sulla tutela
delle condizioni di lavoro e di occu-
pazione. Come? Mediante adeguati
controlli e severe sanzioni. «Le au-
torita di vigilanza devono inoltre ga-
rantire che, in caso di impiego
transfrontaliero di personale stra-
niero, vengano rispettate le condi-
zioni d’impiego usuali del settore in
Svizzera», sottolinea Tuti. «Infine,
queste condizioni devono essere de-
finite in modo chiaro e inequivocabi-
le. Un Contratto collettivo di lavoro
(CCL) per il settore Cargo sarebbe
molto utile. Per questo motivo con-
clude Giorgio Tuti - il SEV vuole ne-
goziare un CCL con le aziende di
trasporto merci su rotaia.

RIVOLUZIONE DEL TRASPORTO PUBBLICO
|a Citta Ticino
tra sfide e occasioni

frg Un cambiamento senza dubbio
epocale per il canton Ticino, sempre
piu interconnesso verso 'interno e
verso 'esterno. Dimezzare i tempi di
viaggio tra Bellinzona e Lugano e tra
Lugano e Locarno, significa essere
decisamente concorrenziali rispetto
alla strada. Se si aggiunge I'impegno
del Ticino nel potenziamento del tra-
sporto pubblico - saranno investiti
461 milioni di franchi - si puo6 senza
dubbio parlare di rivoluzione nel tra-
sporto pubblico in Ticino. Come ha
spiegato il professor Remigio Ratti,
grande esperto di politica dei tra-
sporti - «la galleria del Ceneri & im-
portante per la mobilita interna ma &
solo una premessa per un diverso svi-
luppo territoriale. Si tratta di una sfi-
da per la progettualita e la capacita di
investimento, resa ancora piu ardua -
ha dichiarato dalle colonne del Cor-
riere del Ticino (CdT) - in un periodo
di grandi mutamenti ed incertezze».
Tuttavia, in un mondo dove tutti
siamo spinti a correre e siamo tutti
di fretta, occorre anche riflettere sul
perché e sul come ci muoviamo. Il
direttore del Dipartimento del Ter-
ritorio Claudio Zali lancia una pro-
vocazione: «Tutti in movimento nel-
la citta Ticino? Si puo vivere anche

in modo diverso». Personalmente -
spiega al CdT - prediligo uno svilup-
po territoriale che faciliti ma non in-
centivi gli spostamenti dei pendola-
ri. Come Stato inseguiamo una do-
manda di mobilita che aumenta ed &
immensa».

Se & vero che il Ceneri apre delle
porte, non significa che quelle porte
portino in un’unica direzione: «La
galleria di base del San Gottardo -
spiega Ratti - ha anche ambivalenti
effetti drenanti rispetto ai poli di
Zurigo, Zugo e Lucerna ancora diffi-
cili da leggere. Maggiori opportuni-
ta per i giovani, ma anche fuga delle
forze migliori. Migliore integrazione
nel contesto svizzero, ma anche
maggiore dipendenza dai poteri de-
cisionali d'oltr’alpe».

Sull’importanza dell’'opera si &
espressa anche la presidente della
Confederazione Simonetta Somma-
ruga, ricordando il mandato dell’
Iniziativa delle Alpi: «Il traffico
merci deve spostarsi su rotaia. Per
questo la galleria del Ceneri non &
importante solo per il Ticino, ma
per tutta la Svizzera. Inaugurata la
galleria del Ceneri, i ticinesi chiedo-
no il prolungamento a Sud di Luga-
no di Alptransit.

Ampliarei CCL, rafforzare la base

Angelo Stroppini,
segretario sindacale SEV

Con l'apertura della Galleria di ba-
se del Ceneri a dicembre, il trasporto
pubblico ticinese fara un grande bal-
zo in avanti. Nel settore ferroviario e
degli autobus, le aziende stanno
espandendo i loro servizi e crescen-
do. In questa fase storica di sviluppo,
& importante lottare per una buona
occupazione e buone condizioni di la-
voro. Ci aiuta il fatto che la stragran-

de maggioranza delle aziende di tra-
sporto hanno gia un CCL solido, gra-
zie all'impegno del SEV. Negli ultimi
anni, il nostro sindacato ha costruito
un grande rapporto di fiducia tra i di-
pendenti e ha ampliato la base. Svol-
giamo inoltre un ruolo di primo piano
nel partenariato sociale. E per conti-
nuare a farlo, dobbiamo crescere ul-
teriormente in termine di membri. E
cio sara possibile con un lavoro di
prossimita.



