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VERKEHRSWENDE SELBST AKTIV TECHNIK GEZIELT
BESCHLEUNIGEN - WERDEN NUTZEN

Der Klimawandel Kunden und Giterbahnen Innovationen machen
und was entwickeln Standards Schiene fur die
Regierungen tun und Konzepte Verkehrswende attraktiv
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ADVERTORIAL

unbedingt fur den Green Deal

Die Klimawende ist zwingend notig. Einen grossen Beitrag hierzu konnen die Giiterbahnen leisten.
SBB Cargo International setzt modernste Loks ein und nutzt Okostrom ohne CO2 und Atomenergie.

Okostrom.
Zertifiziert in
vier Landern.

www.sbbcargo-international.com/griin

Eines der Ziele von SBB Cargo International
ist es, einen wichtigen Beitrag zur Erreichung an
den europiischen «Green Deal» zu leisten. Im Jahr
2050 sollen die Netto-Emissionen von Treibhaus-
gasen auf null reduziert sein — ein klimaneutrales
Europa, so lautet das von der EU eingeforderte
Konzept aus dem Jahr 2019.

Der Schienengiiterverkehr hat viel Potenzial,
um diesem Schritt nahe zu kommen, ist und bleibt
die Schiene 10-mal energieeffizienter als die Stras-
se. Und was tut SBB Cargo International dafiir?

Wir fahren fiir unsere Kunden pro Woche 700
Ziige auf dem Rhein-Alpen-Korridor durch die
Schweiz. In Zahlen bedeutet dies 36 LKW-Fahrten
weniger pro Zug — eine enorme Anzahl und weg-
weisend fiir einen nachhaltigen Umgang mit unse-
ren Ressourcen.

Potenzial vermehrt ausschépfen
Um den 6kologischen Fussabdruck zu ver-

kleinern, muss jedoch noch einiges an brach-
liegendem Potenzial umgesetzt werden, um die
Verlagerung vom Strassentransport hin zum um-
weltfreundlicheren und energieirmeren Giiter-
transport zu realisieren. An vorderster Front muss
die Politik nicht nur iiber die Problematik und L6-
sungsansitze reden, sondern mit Taten aufwarten.
Mit dem Ausbau des Schienennetzes ist es nicht
getan. Es braucht
1. eine internationale Baustellenkoordination, die

auch wihrend Baustellen eine dauerhafte Min-

destkapazitit von 70 % gewdhrleistet,
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2. international gemanagte europdische Giterkor-
ridore, denn die internationalen Harmonisie-
rungen bei Zulassungen, Ausbildung und Vor-
schriften sind notwendig,

3. eine Deregulierung der Vorschriften fiir die G-
terbahnen, und

4. einen echten Wettbewerb unter den Giiterbahnen.

Finanzielle Einbussen bei den staatsnahen Bahnen

diirfen nicht tibernommen werden. Das schadet

nun mal der Férderung des Wettbewerbs und letzt-
lich der besten Dienstleistung auf der Schiene.

Moderne Loks und griiner Strom

Zurtick zu SBB Cargo International und ihrem
Engagement, die Klimawende zu erreichen.

Wir arbeiten in verschiedene Richtung, um
die Verkehrsverlagerung zu forcieren. Wir ver-
brauchen mit unseren Zugfahrten wenig Energie,
indem wir den Weg der Flottenmodernisierung hin
zu energieeffizienten Loks gehen. Zudem widmen
wir uns lingst der Thematik Energie und verfolgen
so intensiv unseren Oko-Masterplan. Unsere Kun-
den fahren mit griinem Strom, der CO2-frei und
nachhaltig produziert ist (u.a. ohne Atomstrom).
Des Weiteren investieren wir massiv in die Rich-
tung, lingere und schwerere Ziige zu fahren.

Konsequenz: Je schwerer und linger die Ziige,
desto effizienter das System.

Uns ist klar: Die Giiterbahn ist eines der wich-
tigsten Elemente, die nationalen und gesamteuro-
péischen Klimaziele zu erreichen. Und SBB Cargo
International leistet hierzu ihren aktiven Beitrag.
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Es braucht den Schienenguterverkehr
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international.com
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